TRAPALAD BANK UNDER TRAFIKBELASTNING

Hur tilldmpar vi en stenaldersmetod pa ett hallbart sett?

Per Gunnvard

Nyttor och effekter

Trapalning innebdr, i jamforelse konventionell palning, en dkad cirkularitet inom transportinfrastrukturen i och med att trddstammarna som anvénds
ar ett inhemskt, féornyelsebart byggmaterial. Skogarna som avverkas ligger ofta nara byggplatsen, vilket minskar transportstrackorna avsevart, och
avverkningen dverstiger inte atervéxten.

Trapalning &r i sig en uraldrig grundldggningsmetod, men det rader brist pa kunskap om hur trapalar pa béasta satt kan anvandas vid vagbyggnation.
Det gor att vi idag maste éverdimensionera fér att med sdkerhet uppna bruks- och brottgranstillstand. Behovsidgaren Trafikverket vill darfér
uppdatera sina nuvarande dimensioneringskrav for trdpalning. Projektets resultat &r mer resurseffektiv och situationsanpassad dimensionering av
tréapalade bankar, inklusive hur trafiklasten ska tas i beaktning for att uppna en stabil konstruktion.
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Leveranser

Matning langs E4:an ndra Luled utfors for att kvantifiera
paverkan av trafiklasten pa en befintlig trapalad vagbank.
Lastspridningen fran trafikdverfarter mats i realtid.

Laboratorieférsdok pagar genom triaxialférsdk och fysisk
modellering for att i detalj studera lastspridningen i tréapalade
vagbankar. Triaxialforsok utfors for att mata effekten av
jordarmering i bankfyliningen. I den fysiska modelleringen
simuleras en palad vagbank i halv skala, med olika mangd
jordamering, bankhdjd och palavstand. Modelleringen kommer
utrona under vilka villkor vagbanken ar stabil.
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FOr att den nya dimensioneringslosningen ska kunna tas i bruk kravs
verifiering och validering av resultaten genom fortsatt faltuppféljning
och jamforelse med fysiska och numeriska modeller. Nasta steg ar att
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« Underlag for uppdaterade normer och dimensioneringsstandarder.
Projektets innovationshojd ligger inte i utvecklingen av en ny produkt

eller teknik, utan i forbattrade dimensioneringsprinciper och metodik for Utmaningar:
trapalad bankkonstruktion. Genom att kombinera faltuppfdljning,
laboratorieforsok och numerisk modellering bidrar projektet med ny
kunskap om kraftspel, lastférdelning och valvverkan i trapalade vag-
och jarnvagsbankar - kunskap som idag saknas i tillracklig
omfattning.Det innovativa vardet bestar i att koppla samman teori,
praktik och verkliga férhallanden for att kunna ta fram mer reallstlska
och resurseffektiva dimensioneringskrav. Resultaten forvantas
mdjliggdra minskad materialanvédndning, lagre klimatpaverkan och
kortare byggtid, utan att kompromissa med konstruktionens sakerhet.

Sakerstalla bred acceptans i branschen och Trafikverket

Behov av data fran fysiska forsok for verifiering

Anpassning av berakningsmetoder och regelverk till nya insikter
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