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Nyttor och effekter

Vara broar aldras, och traditionella inspektioner rdcker inte ldngre. Resultatet blir ofta kostsamma och klimatintensiva nybyggnationer. Vi
presenterar ett smartare satt: ett Al-drivet Bridge Management System (BMS) som forvandlar sensordata och digitala tvillingar till handlingsbara
beslut i realtid. Prediktiv tillstandsbeddmning visar var, nar och hur atgéarder behévs innan risker blir kritiska. Genom att sammanvéga LCC och LCA
styr plattformen mot atgdrder som maximerar prestanda och minimerar CO2 - forstarka och reparera dar det I6nar sig, ersatta férst nar det kravs.
Cirkuldra principer férldanger livslangden pa det vi redan byggt och frigdr dold kapacitet.

Effekten: farre oplanerade stopp, lagre livscykelkostnader och en robustare, mer forutsagbar infrastruktur for Trafikverket och kommuner, en

skalbar vag fran osdkerhet till optimering.

Aktorskonstellation

. 1] uled tekniska universitet (projektansvarig)
« 2ThingWave AB

« 3iTid AB

« 4Ramboll AB

« Behovsagare: Trafikverket (fallstudier, implementeringskrav)

Leveranser

 Leveranserna omfattar en prototyp av en integrerad BMS-plattform
med dataintegration, visualisering och inbyggd anomalidetektion.

« Ett KPI-ramverk (ULS/SLS/Fatigue) kopplat till en tydlig “trafikljus”-
process stodjer prioritering och beslut.

« Vi tar fram LCA/LCCA-underlag och cirkulara ekonomiska (CE) KPI:er
samt en cybersakerhets- och compliance-rapport.
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Vi forankrar affarsmodell och kundbehov genom riktade kommunikations-
insatser mot kommuner och fordjupade direktdialoger med Trafikverket for att
prova nyttor, betalningsmodeller och pilotupplagg. IPR hanteras stegvis: vi
inleder med gemensam validering i drift tillsammans med behovsagare och tar
darefter fram en IPR-strategi som tydliggor aganderatt, licensiering och
dataanvandning. Pa tekniksidan genomfér vi systematisk labb- och
faltvalidering av sensorer, datafloden, algoritmer och granssnitt for att
sakerstalla robusthet, skalbarhet och enkel integration i befintliga
forvaltningsprocesser.

Vidareutveckling och implementering

2025-2026 fardigstaller vi prototypen och kér pilot pa utvalda broar
med behovsdgare. Under piloten hard-testas datakedjan (sensorer-
BMS-dashboard), gemensam datamodell och 6ppna API:er, samtidigt
som vi etablerar cybersakerhet, compliance och ett “Inforandestod”
med manualer, KPI-definitioner och utbildning. Efter pilot fo6ljer
uppskalning i tre steg:

1. forst fler broar inom samma organisation,
2. stdd for kommunala bestand
3. Slutligen, nationell tillampning

Integrationen gors i ordinarie forvaltningsprocesser (planering,
budget, upphandling) och kopplas till befintliga system via API.

Nyttan sakras genom kontinuerlig uppféljning av KPI:er och cirkulara
mal, A/B-jamfdrelser mot nuvarande arbetssitt samt tydlig styrning
av dataansvar. Driftsattning kan ske moln eller on-prem beroende pa
sakerhetskrav, med service level agreement (SLA) och versionsplan
for langsiktigt underhall.

Med stod fran
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