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Nyttor och effekter

Tillampningen av Al-drivet avhjalpande beldggningsunderhall kommer att leda till optimering av beldggningsunderhall genom att ge behovsagarna
forslag pa ratt atgard pa ratt plats vid ratt tillfalle. Detta i sin tur kommer att bidra till en omstélining av en hallbar transportinfrastruktur

Med ett resurseffektivt och hallbart beldggningsunderhall som utfall kommer projektet att bidra till vad InfraSwedens vill astadkomma med sin
utlysning, ndmligen omstallning till hallbar transportinfrastruktur i linje med malen fér Agenda 2030.

Behovsagarna &r vaghallare och vigunderhallsentreprendrer samt konsulter som anvénder teknik for leveransuppféljning.

Leverantbrerna egen
anvandargranssnitt

Aktorskonstellation
« Svevia AB « Salbo konsult AB
« ViaPM AB « Chalmers Tekniska hogskolan
 Univrses AB  Flowity AB
- BM System AB « RoadScan
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Projektet befinner sig pa en hég innovationsmognad (= niva 7-9).De

starkaste omradena &r teamets kapacitet (TMRL 9), IPR-skydd (IPRL 9)

och finansiering (FRL 9), vilket visar goda forutsattningar for fortsatt
skalning och implementering.
Omraden som fortfarande kraver viss utveckling ar:

. Affarsmodell (BRL 7) - behdver bevisa langsiktig Idnsamhet och
marknadsacceptans.

« Teknik (TRL 7) — nasta steg ar full integration i operativ miljo och
verifiering i drift.

 Kund- och hallbarhetsaspekter (CRL, SRL 7) - kraver bredare
anvandarimplementering och matning av samhallsnytta.
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Leveranser

Projektet ar en teknik- och systemdemonstrator som syftar till att testa
och utvardera nytta med Al-drivet arbetssatt for avhjalpande
beldggningsunderhall som omfattar inventering av beldggningsskador,
planering, och genomférande av avhjilpande underhall av
belaggningar.

Ett annat syfte med projektet ar att identifiera de anpassningar som
bor ske i hela ekosystemet, bl.a. anpassningar i affarsmodell, krav,
regelverk och kompetens, for att skapa forutsattningar och incitament
for implementering av Al-drivet arbetssattet for avhjalpande
beldggningsunderhall som demonstreras och utvérderas i projektet.

Vidareutveckling och implementering

En innovation ar mer an bara utveckling, demonstration och
utvardering av en teknik. Tillampningen av en innovation kraver aven
att anpassning av kompetens, organisation, regelverk, affarsmodeller
beaktas i ett innovationsprojekt. Av den anledningen kommer detta
projekt innehalla aktiviteter som syftar till identifiering av de
anpassningar som ar nodvandiga for att sakerstalla en lyckad
tilldmpning av projektets resultat for realisering av nyttorna. En annan
framgangsfaktor for en lyckad implementering av projektets resultat
ar behovsagarnas aktiva medverkan i genomforandet och styrningen
av projektet och de analyser som ska genomforas i projektet med
fokus pa forutsattningsskapande anpassningar fér implementering.

Projektets resultat beddms vara implementerat inom 1-2 ar fran
projektets slutdatum. Ett forslag pa en tidsatt implementeringsplan
med fokus pa hela eko-systemet kommer ocksa att levereras i
projektet.

Potentialen for skalbarhet av projektets resultat ar stor eftersom
behovsagare SVEVIA har 55% av marknaden for avhjalpande
beldggningsunderhall av det statliga vagnatet och ca 50% av det
kommunala vagnatet. Genom systemleverantorerna BM system och
Univrses som ocksa ar leverantorer till andra underhallsentreprendrer
och andra vaghallare kommer resultaten att skalas upp och nyttjas av
andra behovsdgare bada nationellt och internationellt.
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