SAMORDNAD, EFFEKTIV PLANERING AV
JARNVAGSINFRASTRUKTURUNDERHALL

Projektledare: Bjarne Bergquist

Nyttor och effekter

Projektets viktigaste nyttor kan sammanfattas enligt foljande:

1. Effektlvare underhallsinsatser via projektets metoder for optimerat underhall, resulterande i battre beslutsstdd. Detta inkluderade kortsiktig och
langsiktig planering som forvantas minska totala underhallskostnader och forbattra anldaggningens tillgdnglighet och tillstand.

2. Effektivare planering och kostnadsoptimering via battre prediktionsmodeller fér behov av férebyggande underhall.
3. Minskat avhjalpande underhall via battre modeller fé6r bedémning av anldggningens tillstand.

Projektets malgrupp och behovsagare inkluderar Trafikverket som den primara behoyvsagaren for planering av underhall pa taktisk niva, men ocksa
underhallsentreprendrer som kan fa stéd i optimering av underhall i anldggningen pa operativ niva.

Aktorskonstellation

Aktorskonstellationen i projektet bestod av foljande parter:

1.Lulea tekniska universitet: Universitetet bidrog séarskilt med forskningskompetens kring
optimering och beslutsstod for underhallsplanering.

2. Trafikverket: Svarade for praktisk kunskap om jarnvagsinfrastrukturen och dess
underhallsbehov. Hade nyckelroll i att validera och implementera de utvecklade metoderna.

3.eMaintenance 365 AB (nu Predge AB): Hjalpte till att hitta marknadsanpassade I0sningar.

Leveranser

Projektets leveranser var:

+ Beslutsstddsmetoder: Optimering av underhallsplanering genom analys av
matdata och kostnadsbalansering

- Prediktionsmodeller: Dataanalyser for att forutsaga underhallsbehov, testade
pa sparsegment inom jarnvagsinfrastrukturen

« Programkod: Trafikverket fick kod for att kunna tilldmpa metoderna

« Spridning: Resultaten presenterades pa vetenskapliga konferenser och tva
journalartiklar, vid hybridméten pa plats i Trafikverkets lokaler samt via
Trafikverkets webbplats och Fol-portal.

. Slutrapport: Metoden forklarades och jamférdes med faktiska underhallsdata

Innovationsstatus

CUSTOMER
READINESS LEVEL

SUSTAINABILITY TEAM
READINESS LEVEL READINESS LEVEL

TECHNOLOGY X 1 BUSINESS MODEL
READINESS LEVEL READINESS LEVEL

FUNDING IPR
READINESS LEVEL READINESS LEVEL

- Technology Readiness: Niva 5 - Metoderna testades pa sparsegment inom
jarnvagsinfrastrukturen, men behoéver ytterligare validering

. Market Readiness: Niva 2-3 - Marknadsbehov finns, men vidare validering krévs
. Business Readiness: Niva 2 - Projektets syfte var inte att utveckla en affarsmodell

. Customer Readiness: Niva 3 - Trafikverket involverat, men inget beslut om fortsatta
studier

« Intellectual Property Readiness: Niva 1 - Inga IP-relaterade atgarder vidtogs

. Team Readiness: Niva 4 - Stark samverkan, men saknar kommersialiserings-
kompetents

. Funding Readiness: Niva 3 - Finansiering for forskningsprojekt sikrat, ytterligare
finansiering saknas

. Sustainability readiness: N|va 2. Hallbarhet var inte ett uttalat mal med projektet,
men en outtalad potential da minskat underhall 8kar resursutnyttjandet
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(C) Algorithm 3: Tamping plan based on grouping
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Vidareutveckling och implementering

Vigen framat for att fa Idsningen i bruk kraver:

Ytterligare validering pa fler sparsegment och underhallstyper

Implementering i falt, dar Trafikverket ska studera madjligheterna till
inféorande

Fortsatt samarbete med Trafikverket och eventuellt nya aktorer

Mojligheter:

Kostnadsbesparingar pa upp till 30 % for underhall av
spargeometri

Okad effektivitet genom béttre beslutsstéd och planering

Okad kapacitet och tillgénglighet fér jarnvagstrafik

Utmaningar:

Validering i falt kan vara komplex och tidskravande
Kommersialisering och affarsmodell behdver utvecklas

Finansiering kravs for att ta nasta steg
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