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Tips fran Vinnova infor att skicka in din ansokan

InfraSwedens utlysning om klimatanpassning stéanger den 2 februari 2023. | samband med att sista
ansokningsdag narmar sig har Vinnova bra tips att tdnka pa infor att du lamnar in din ansokan:

- Las utlysningstexten noggrant

- Var noggrann med de formella kraven i avsnitt 6 och se till att ni uppfyller dessa, vilket ar en
forutsattning for att er ansdkan ska bedémas

- Kom ihag att bedomningskriterierna i avsnitt 7 ligger till grund nar vara externa granskare
beddmer er ansékan

- Skriv ansékan sa att aven en person som har lite annan bakgrund an er kan forsta ansdkan

- Var tydlig med vad som ar unikt med er I16sning relativt existerande I6sningar

- Glém inte bort att det behdver finnas behovsagare med i ert projekt, och att det ar positivt om
denne/dessa har hdg grad av engagemang i projektet

Fredag, den 20 januari kl. 13.00 - 14.00 har du méjlighet att traffa Vinnovas handlaggare och
InfraSwedens programchefer for att lyfta dina fragor om din ansékan. Dina fragor och funderingar
bestammer agendan.


https://www.anpdm.com/editor4preview.anp/SimplePreview/414B584B7945425F4274464159##WebVersion##
https://invajo.com/l/4nwQ0ZsqPn

InfraSwedens styrelseordforande: Infrastruktur i
varldsklass?

Sedan 1800-talet har Sverige satsat stora resurser pa att bygga upp och utveckla infrastrukturen.
Vagar, jarnvagar, hamnar, flygplatser, VA, energisystem, telekom mm har skapat férutsattningar for
en god ekonomisk utveckling och ett véxande valstand.

Dock ar inte allt sa bra som det borde vara. Vi har en infrastrukturskuld i Sverige som tar sig
uttryck i transportinfrastrukturen, i energisystemet och i VA-naten. Sverige som ar ett rikt land
borde ha infrastruktur i varldsklass, men sa ar inte riktigt fallet.

Insikten om detta borjar sprida sig och det talas alltmer om ett 6kat behov av att satsa pa olika
typer av infrastruktur. Det ar bra och ndédvandigt, men samtidigt ar det viktigt att man inte bara
satsar mer utan aven smartare. Att utveckla infrastrukturen pa ett smartare satt kan ske i
planeringen, i byggfasen, i drift- och underhallsfasen och aven nar existerande infrastruktur ska
renoveras och uppgraderas. Det kan handla om smartare tekniska ldsningar, men ocksa om
smartare satt att organisera, upphandla och forvalta tillgangar. Ibland handlar det ocksa om
smartare lagar och regler som underlattar utveckling och drift av infrastrukturen.

InfraSweden har sedan starten bidragit till att skapa forutsattningar for smartare utveckling och
férvaltning av transportinfrastrukturen. Dock &r en spaning att alltfér ofta blir det de "gamla vanliga
Idsningarna” som anvands. Det kan gélla fran saval planering som till byggande och underhall.

Ska svensk transportinfrastruktur vara i varldsklass behdvs inte bara mer resurser utan fler
innovativa l6sningar testas i storre skala. Kreativiteten och idéerna finns, men det finns mer att
gobra for att dra nytta av dem. Svenskt valstand bygger pa samhallets och naringslivets formaga att
vara innovativa sa jag har gott hopp om att framtidens svenska infrastruktur kommer att vara i
varldsklass och att InfraSweden har varit med pa ett hérn och bidragit.

Fredrik Bergstrom, ek.dr.
Ordférande i Infraswedens styrelse

Vara projektledare berattar:

Annelie Hedstrom och Youen Nicole Kringos om projektet
Pericault om projektet REKO Nollutslappsentreprenad



Projektet REKO, Resurseffektivt koordinerat
underhall och férnyelse av gator och VA-
ledningar syftar till att utveckla beslutsstéd och
arbetssatt som effektiviserar koordinerat
underhall.

Vad har ni gjort i projektet?

- Vi har skapat en modell med programkod och
kort denna modell med data for alla Luleas
bostadsgator. Resultatet visar att det I6nar sig
att samordna fornyelse av infrastruktur, bade ur
ett ekonomiskt och koldioxidperspektiv. |
studien fann man att det fanns ett
"koordineringsfonster” dar de negativa
effekterna av koordinering var som Iagst.

Det vill sdga, om en infrastrukturagare har
behov av att férnya sin infrastruktur, kan dvriga
infrastrukturagare hanga pa, om de tror att den
tekniska livslangden for deras infrastruktur ar
maximalt 35-40 ar.

Vad hander nu?

- Det vi jobbar med i dagslaget ar att fardigstalla
en vagledning for andra kommuner som ocksa
onskar mer input till sina beslutsprocesser. Det
finns mycket mer att géra inom omradet! |
slutfasen av projektet tog vi aven fram ett
arbetssatt, som det vore intressant att arbeta
vidare med tillsammans med infrastrukturagare,
inklusive att utveckla principer for
kostnadsférdelning, dvs vilken
infrastrukturagare ska betala for vad. Genom att
paketera koden i ett verktyg med ett granssnitt
kan modellen tillgangliggéras fér manga fler.

- En framgangsfaktor har varit att en av
forskarna i projektet bade varit anstalld pa
universitet och i en VA-organisation. Pa sa satt
har det varit enkelt att erhalla data och fa insikt
inifran hur arbetet med infrastrukturkoordinering
kan ga till. Vi har ocksa kant att manga varit
intresserade av vart arbete, da vi hallit pa att
utveckla nagot som saknats.

Vara kommande evenemang:

Nicole Kringos ar projektledare for studien
Nollutslappsentreprenad Tvarférbindelse, som
tillsammans med vagbranschen och projektet
Tvarforbindelse Sédertdrn tagit fram ett
kunskapsunderlag som kan ligga till grund for
den omstallning som behdvs for att minska
klimatpaverkan fran vagbranschen.

Vad har ni kommit fram till i projektet?

- Vi behdver satsa mer krut pa att utveckla en
formaga att stodja dynamisk
I6sningsimplementering i branschen och mindre
krut pa idédrivna férandringar av systemet. For
att gora det behdver vi utveckla vara verktyg,
processer och mekanismer for integrering och
validering av delsystem. Vi maste vara beredda
pa att inte bara formellt fraga 'gor vi ratt sak’
utan ocksa vara beredda pa att tdnka pa
mdjligheten att &ndra pa kraven om svaret ar

nej'.

Beskriv ndsta steg? Vad kan andra
vagprojekt lara sig om de vill anvanda sig av
resultatet?

- Projektet var direkt kopplat till Tvarférbindelse
Sodertorn for att bli konkret och for att skapa
direkt engagemang med relevanta aktorer. Alla
resultat kan dock tillampas éven pa andra
(stora) vagprojekt och ar generellt relevanta for
klimatomstaliningen av vagbranschen i Sverige.
Vi har skrivit ett slutrapport som ar pa remiss
hos vara partners och vi kommer att skriva en
vetenskaplig artikel. Sedan hoppas vi aven att
arbetet fortsatter med forskningsprojekt,
grundade i slutsatserna av forstudien!

Bygg kompetens -
26 jan 2023

Upphandling ar ett av
verktygen for hallbart
byggande, men hur far ratt
aktor ratt kunskap? Vilka krav
ska vi stalla, och hur blir vi

Digitalisering och
dataskydd
1 feb 2023

Digitalisering har stor potential
att effektivisera anlaggning
och drift av
transportinfrastrukturen.

Stora delar i branschen

Bygg kompetens
21 feb 2023

Har du hort uttrycket om att
"data ar det nya guldet" i
relation till samhallsbyggande?
Det later sjalvklart, men ar det
verkligen sa enkelt? Hur


https://www.infrasweden.nu/project/resurseffektivt-koordinerat-underhall-och-fornyelse-av-gator-och-va-ledningar-reko/
https://www.infrasweden.nu/project/nollutslappsentreprenad-en-forstudie-for-losningar-inom-vaganlaggningsbranschen/

riktigt bra bestallare? Och hur
kan vi arbeta med befintliga
material och bruka, och
aterbruka, dem pa battre satt?
Bygg kompetens satter fokus
pa cirkularitet igen och lyfter
annu fler resultat med
samhallsbyggandets livscykel i
fokus.

anvandar sig av digitala
verktyg och tjanster redan
idag. Dataskyddsférordningen
och informationssékerhet har
satts i nytt ljus med Schrems
Il-domen. InfraSweden har
bjudit in Trafikverket for att
diskutera hur denna kommer
paverkar branschen framover.

sakerstaller vi att ratt data
finns pa ratt plats for ratt
aktdr? Och hur ser vi till att
informationen inte hamnar i
oratta hander? Valkommen pa
Bygg kompetens om hur vi far
sakra data och sakrar vara
data!

Bli medlem i InfraSweden

Alla organisationer som vill bidra till InfraSweden:s arbete for en smart, hallbar och
konkurrenskraftig transportinfrastruktur kan bli medlemmar i programmet. Vi vill att din organisation
ocksa ska bli medlem i vart program eftersom vi vill ligga i framkant i innovationslandskapet kring
transportinfrastruktur — och da behover vi ert perspektiv.

Medlemskapet ar avgiftsfritt och medlemmarna paverkar programmet dels genom
medlemsstdmman, dels genom att delta i olika programstrategiska aktiviteter.

Innovation behover ske i samverkan, och InfraSweden arbetar for att samla aktorer bade inifran
infrastrukturbranschen och fran andra branscher for att hitta nya I6sningar tillsammans.
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