LOSNINGAR FOR SNABBARE UTVECKLING AV
SKOGSBILVAGAR

Regn och smaéltvatten maste kunna rinna av vagen

Dina Kuttah/ VTI

Nyttor och effekter

Sverige har ett stort vdgnat av enskilda vagar, varav hélften skogsbilvdgar. Regn och tjale skapar alltmer problem, som i sin tur beror pa

klimatférandringar, otillracklig dranering, och hégre bruttovikt for lastbilar.

Vagar med battre barighet kan leda till att tyngre lastbilar kan komma fram och forstarka flodet av skogsprodukter. Det galler att hitta ett koncept

som ar optimalt och samtidigt billigt.

Syftet med projektet ar att utveckla skogsbilvagar fran design och konstruktion till drift och underhall. Fokus &r skalbarhet, snabb implementering
och resurseffektiva metoder for att utveckla skogsbilvagarnas infrastruktur. Projektet inkluderar laboratorietester samt byggandet av fem
pilotprojekt i form av skogsvagar. Varje pilotprojekt innebar anlaggnmg av en ny skogsvag, en kilometer lang, dar olika tekniker och material
anvands. De valda atgarderna for dessa pilotvégar beskrivs i leveranserna nedan.

Aktorskonstellation

« VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut
« Skogforsk

« Kopparfors Skogar AB

« Skogsstyrelsen

« SoOdra Skogsagarna Ekonomiska forening
« Trafikverket Enskilda vagar

- Sveaskog Forvaltnings AB

« Stora Enso Skog AB

« SCA skog AB

 Holmen Skog AB

« Riksforbundet Enskilda Vagar

Leveranser

De valda l6sningarna for att forbattra barformagan hos skogsbilvagar

1- Stabilisering med Enzymer —Holmen Skogar

2- Forbattrad drénering med dkade bomberingsnivaer- SCA Skogar
3- Stabilisering med Geocell/Geoweb- Stora Enso Skogar

4- FOorbattrad dranering med Stenmadrasser- Kopparfors Skogar
4- Andrade packningsnivaer- Sveaskog
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Innovationen ar nara fullstandig implementering, med en hog
Technology readiness level (TRL = 8), vilket indikerar att teknologin ar
beprévad och redo for drift. Affars- och kundberedskap plus finansiell
planering &r pa god vag ocksa (BRL = 7, CRL = 7 & FRL=7). Dock, IPRL
ar ej relevant till projektet.
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Vidareutveckling och implementering

Genom att tillsatta enzymer i marken starktes bindningen mellan
jordpartiklar, vilket gjorde vagen mer stabil och motstandskraftig
mot erosion och deformation. Detta forlangde vagens livslangd och
minskade underhallskostnaderna, &ven om de initiala kostnaderna
var hogre.

Anvandningen av Geocell/Geoweb-strukturer forstarkte vagens
konstruktion genom att jamnt fordela lasten och forhindra
markforskjutningar. Resultaten visade ca 50-65% hogre Evd-modul
(barighet) pa teststrackorna med Geoceller jamfort med
referensstrackan utan Geoceller. Utmaningarna med hoga initiala
kostnader hanterades framgangsrikt inom projektet genom en ny
byggmodell.

Okade bomberingsnivaer pa viagen férbattrade draneringen, vilket
minskade risken for vattenansamlingar och darmed minskade
risken for skador. Denna forbattrade dranering ledde till hogre
vagkvalitet under regniga perioder, men kravde hogre initiala
byggkostnader och anpassning av befintliga vagar.

Genom att anvdnda stenmadrasser, bestaende av stora stenblock
under vagytan, forbattrades draneringen och risken for
vattenansamlingar minskade. Denna teknik visade sig vara
kostnadseffektiv och resulterade i en 6kning av vagens barférmaga
med upp till 40%.

Justering av packningsnivaerna syftade till att optimera vagbanans
densitet. Utmaningarna inkluderade att sakerstalla ratt
packningsniva och behovet av specialiserad utrustning.
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