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Syfte

Syftet med detta projekt ar att utveckla en ny kontaktlos matmetod som gor det
mojligt att mata styvhet och tjocklek pa asfalt och betong genom rullande matningar
i hog hastighet.
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Bakgrund till syftet

e Optimering av nyinvesteringar och underhall av vagar.

e Styvhet (dynamisk E- eller G-modul) ar en avgoérande
materialegenskap vid dimensionering av bundna
asfaltlager.

* Det saknas fortfarande heltackande effektiva
kontrollmetoder for styvheten i bundna asfaltlager.

e Ljudvagsmatningar (seismik) kan anvandas i bade lab
och falt med direkt koppling till dimensionering.

The development of RAPTOR was
g supported by Innovation fund Denmark
f and carried out in cooperation with the
Technical University of Denmark

Deflektionsmiitning [T\~ i

* Innovationsfonden e
o> o
NP -

INFRA

SWEDEN
2030 www.dynatest.com




Bakgrund ljudhastighetsmatningar (seismik)
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Resultat med helt kontaktlos kalla (riktad hogtalare)
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Ljudhastighet asfalt

Helt kontaktl6sa matningar ar teoretiskt majligt men
svart. Endast 1.6 promille (-56 dB) av ljud trycket fran
hogtalaren nar fram till mikrofonen vid hoga

frekvenser (25 kHz) och perfekt vinkel (12°).
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Resultat med studsande kulor som kalla
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Resultat med studsande kulor som kalla
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Resultat med studsande kulor som kalla




Resultat med studsande kulor som kalla

Exempel pa profilerande rullande matning i 35 km/h

pa mindre lokalvag (100 matpunkter pa ca 170 m).
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Sammanfattning av resultat fran projektet

En ny kontaktl6s matmetod som gor det mojligt att mata styvhet och tjocklek pa
asfalt och betong genom rullande matningar (~40 km/h) har utvecklats.
Vardefulla resultat for utvecklingen av en helt kontaktlos kalla (hogtalare) har
uppnatts men hittills fungerar en mekanisk kalla bast.

Stort tack 4l (afraSueden030 soh Trafifverket fir firansierip ar detta projekit!

Nulage och framtid

Matmetoden utvarderas just nu i ett nytt Trafikverksprojekt dar vi jamfor resultat
med andra metoder och utfor matningar pa flera vagar vid olika temperaturer
(2020).

Trafikverket i Minnesota (MnDOT) har bestallt ett liknande matsystem for egen
utvardering (2021-2022).



Diskussion pa temat implementering, spridning och
nyttiggorande med malet att na innovation.

Pa vilket satt kan tekniken bidra till att 6ka kvalitén pa belaggningar och spara
pengar for samhallet?

Hur kan tekniken utvarderas/implementeras vid kvalitetskontroll av nya
respektive gamla belaggningar (homogenitet eller absolut modul)?

Vilka potentiella fordelar/problem kan det innebara att ga over till oférstorande
kontroll av dynamisk styvhetsmodul (temperatur och frekvens)?

Vad bor vi fokusera pa att undersoka i fortsatta utvarderingar av tekniken?

Hur kan vi sprida information om tekniken?



