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Innehall

Presentation av Electrification Hub
Omvarldsanalys Trafikverket
Forstudie Uppsala

Fragor och diskussion
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Om Electrification Hub
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Omvarldsanalys Trafikverket

Syfte och fragestallningar

Trafikverket ska ta fram strategi for nollutslapp fran
fordon och arbetsmaskiner i entreprenader for att na
mal om klimatneutralitet 2040

Syftet ar att undersdka hur Trafikverket kan arbeta
mot strategin

Fragestallningar

Nulagesanalys: vad finns idag?

Framtid: hur tros marknaden utvecklas?

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bd04374d86074cb0aa46a7f540338747
/omvarldsanalys-av-arbetsmaskiner-och-fordon-inom-entreprenad---slutrapport.pdf



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bd04374d86074cb0aa46a7f540338747/omvarldsanalys-av-arbetsmaskiner-och-fordon-inom-entreprenad---slutrapport.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bd04374d86074cb0aa46a7f540338747/omvarldsanalys-av-arbetsmaskiner-och-fordon-inom-entreprenad---slutrapport.pdf

WS Omvarldsanalys Trafikverket

Vagen till nollutslapp fér arbetsmaskiner

Nollutslappsmaskiner idag
Ett antal pilotprojekt testar

Fa nollutslappsmaskiner pa marknaden och de finns framst i de |atta
segmenten av marknaden

Efterfragan ar som storst for de arbetstimmar som utfors av de tunga
arbetsmaskinerna

Prestandautmaningar for effektiva byggprocesser

Merkostnad ca 3-10% pa projektniva

Nollutslappsmaskiner i framtiden

Samsyn i branschen kring att omstallning ska ske, men skillnader i
uppfattning om nar

Osakerheter kring reglering och styrmedel ger osakerheter kring
nollutslappsmarknadens storlek och investeringsvilja hos leverantorer

Strukturella utmaningar — roller och affarsmodeller i planering,
upphandling och genomférande

2030:10 — 30% nollutslappsmaskiner pa marknaden

Kostnadsbesparingar eller marginella merkostnader pa lang sikt




WP Forstudie nollutslappsentreprenad Uppsala

Mal: Att gemensamt med branschen undersdka forutsattningar for att kunna elektrifiera en
storre entreprenad for ledningsflytt for byggande av sparvag i Uppsala

| samverkan mellan Uppsala kormmun, Volvo CE, ABB, WSP, Vattenfall, SHBygg, Bellman Group,
Electrification Hub

o e ‘:'—f-,'?' 3 i ‘1‘
. o .y AN n'.‘ ..‘ |
'b Voo ) 't‘ﬂe 5
P I -~
b - ¥ s =S
< e Bt o
. o ¥ w
3 4 " -~
¥ o N Q “: s -~
A A * -y
° \ L ’
- \ - .
4([ et y Kél!\" e ' Kungsangen v -
= ungsgarde 2 . \’\‘ :
: R
29 "\
P
. -
. 8
-it“\"\"‘\ﬁ)
l—'.-'. L A
» W
™
~ (N - ’
Rosendal 1 Meter
J
&
.
&

Uller8ker




\\\I)

Forstudie nollutslappsentreprenad Uppsala

Effektbehov och anslutningsmoajligheter
Maskiner/fordon och laddning
Produktionsplanering entreprenad

Upphandlingsfragor
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Effektbehov och anslutningsmajligheter

Effektbehovet maste beddmas under projekteringsarbetet

Natagarna ar strikt styrda av turordningsregler — foranmalan om
effektbehov maste goras tidigt

Bestallaren bdr anmala och teckna effektabonnemang under
projekteringsskedet, som kan dverlatas till entreprendr i byggskedet

Mer information om anvandningen av effekten behdvs for att
beddoma om det skulle bli ett "villkorat” eller ett "prima”
effektabonnemang

Oklarheter kring mojligheter och kostnader for effektabonnemang
beroende pa vilken typ av nat som ar aktuellt

Nya behov av planering och samordning av elanslutningar hos
kommunen

Begransningar i effekt/energi kan goéra det svart att 16sa vissa
arbetsupplagg. Svart effektutjdmna om man ska jobba 24 h per

dygn...

Verkade positivt for det aktuella caset!
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Exempel jarnvag Hallsberg - Stenkumla
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Option for laddning av tunga fordon, 1MW\

YTAE

1200A, AR 2025 - 2028
)

J—

(ORTSNAT med matarkabelsk3p

avsakrat 35A————

AR 2028 - 2030 r"/

r

ORTSNAT med mét'arkabelskép
avsakrat 35A

AR 2028 - 2030

Ostansjo &

)

ORTSNAT med matarkabelsk3p
avsakrat 35A

AR 2028 - 2030

YTA G
L

i\ Option for laddning av tunga fordon, 1MW

1200A, AR 2025 - 2028

\|

ORTSNAT med matarkabelsk3p
Oop avsakrat 100A
AR 2028 - 2030

YTAX

7

ORTSNAT med matarkabelskap
avsakrat 80A
AR 2028 - 2030

\l

ORTSNAT med matarkabelskap

avsakrat 35A
AR 2028 - 2030
Garphyttan
Vintrosa
3L o el Mariabera
Mosas
Fjugesta B 5
eby
Mullhyttan Kumla
Abytorp
Hallabrottet
Hasselfors
Ostansig Hallsberg
Vretsto Svennevad

Snaviunda

Askersund

Lrback

Rénnéshytta

Ammeberg

Stiamsund, .-

Ha ar 5
ok s Zinkgruvan

Sanna

KARTA ELABONNEMANG -
20240206

Teckenforklaring
Upplagsytor

= Framtida spar

[ 7] Permanenta anslutningar

Datum: 2/6/2024
Skala (A3): 1:30,000
Koordinatsystem: SWEREF 99 1500

0 05 1
E—

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

km




\\\I)

10

Maskiner/fordon och laddning

4 gravmaskiner i tva arbetslag beddémdes behovas

Lampliga fordon och maskiner finns att tillga, dven om vissa
modifieringar kan behdvas for t.ex. stora schaktdjup

Behov av "smart styrning”/power management av energin pa en site
identifierades - finns inte idag

Energibolag som Vattenfall har kommmunikationsstandard for
reglering av effekt till site vid villkorad anslutning, men styrning av
effektbehov pa site ligger pa entreprendren

Finns oklarheter idag om majligheter till timtariffer for att kunna
ladda billigt pa natten, men troligtvis nagot som kan ldsas

Behov av energilager (batteri) pa site styrs av tillganglig effekt. De ar
dyra och VCE férsoker |6sa behovet utan sadana sa langt som majligt

Energilager kan ge extrainkomster for stédtjanster till Svenska
Kraftnat

Sakkunskap behovs for att kunna bedéma hur maskiner/fordon
anvands for utformning av laddningslosningar




Average consumption Medelforbrukning 1/h 11,0
. . vV O L vV O
Average consumption Loptid 9,0
Total charging hours Total laddning timmar 1,2
"Liters charged" Laddade liter 37,1
Working time Effektiv arbetstid 7,8
Charged energy kWh Laddad energi kwh 133,4
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Department name | Document name/ Issuer | Classification 2024-05-14 11
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Produktionsplanering entreprenad

Entreprenorer bedomer lagre energianvandning for denna typ av entreprenad. Ev
inget laddningsbehov under dagen.

Elmaskiner mer energieffektiva an dieselmaskiner, speciellt vid arbeten med mycket
"duttande” och stillestand y

Forskjutning av raster for att klara effektbegransningar vid laddning inga problem. \t »
Samordning léser sig med inlarningstid pa nagra dagar. 4 ‘L

Behovs laddare som arbetslagen kan flytta med for att inte slosa energi pa forflyttning A
av gravmaskin N

Uthyrningsfirmor som Cramo m.fl. far viktig roll for att |6sa de lokala energisystemen pa ' ",
ett smidigt och effektivt satt. Nya produkter och system, som "powerlock”

energilager i systemet. Stodtjanster till elnatet ar inget som E tittar pa idag, men

'
\
|
|
Behovs mer kunskap for att beddma nar det blir ekonomiskt fordelaktigt att ha ett X
kanske i framtiden. r:
Viktigt gora klart elinfrastrukturen innan byggstart d

Stokigt forsta veckorna, sedan |loser det sig. Blir viktigt att jobba med maskinerna enligt
plan for att inte slésa pa energi, maskinisten maste vara med i planeringen

30-50% dyrare per tidsenhet idag att kora elektriskt, enligt E 4

Idag finns inte elmaskiner att kopa, det ar hyreslosningar som galler. Vi kommer se
olika faser i affarsmodeller under utvecklingen. Kanske mer kép i framtiden nar
serierna blivit storre

= -

13
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Upphandlingsfragor

Extrakostnader for elektrifiering for projektet blir max 10%,
bestallaren kommer behdva hantera det inom projektet
Alt T: Upphandling under forutsattning att man far bidrag for demonstratorprojekt

Alt 2: Upphandling utan bidrag

Ska effektabonnemang och/eller el under genomférandet
tillhandahallas av B eller inte?

Val av kontraktsform

Samverkan/partnering
"Vanlig” utforandeentreprenad

Andra alternativ
Hantering av risker
Uppfoljning!

Omojligt fa detta exakt ratt vid forsta projektet — behovs flera for
att lara sig samtidigt
14
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Sammanfattning och fortsattning

"Verkar inte vara sa stor forandring, paverkar planeringen men later
inte orimligt svart, det mesta verkar vara ratt lika”

"Vattenfall/ndtdgare kan stjalpa detta! Det ar en viktig fraga.”

"The Devil is in the details, identifiera dem noga och gor ratt! Knada
det mer”

"Komplexiteten i att skapa en upphandling pa ett bra satt kraver att
alla parter ar involverade. E vill vara med tidigare”

Forstudie avslutas under juni

Ansokan for demonstrator tas fram under hosten

15




\\\I)

Diskussion och fragor

Vilka ar era behov?

Vad ar meningsfulla demonstrationsprojekt for kommunala
bestallare — storlek, typer etc.?

Vilken tidshorisont ar rimlig, nar ska detta vara pa plats?

Vilka utmaningar ar viktigast att fokusera pa? Tex
Anslutning
Laddinfra/smart styrning
Elabonnemang

Upphandlingsfragor

Vilka ar intresserade av att engagera sig i en mer fokuserad
"bestallargrupp” for nollutslappsentreprenader?

16
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http://www.linkedin.com/company/WSP
https://twitter.com/wsp
https://www.facebook.com/WSPglobal/
https://www.instagram.com/wspglobal/
https://www.youtube.com/c/WSPGlobal
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