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Svevia är specialist på att bygga och sköta om 
vägar och infrastruktur. 







BM System är specialister på ledningssystem för vägunderhåll. 

Vårt focus är att digitalisera arbetsflöden och optimera verksamheter för att underlätta 
vardagen för alla de som använder våra system. I nära samarbete med våra kunder driver vi 
innovationsprojekt för ett hållbarare samhälle.
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Prognosstyrd dynamisk vinterväghållning

Projektets syfte

• Nyttja framtagna systemlösningar för att skräddarsy vinterväghållningsåtgärder dvs snöröjning och 
halkbekämpning med automatiserade saltspridare och rutt-optimering. 

• Nuvarande focus är att realisera möjligheten till en mer hållbar vinterväghållning genom säkra 
vägväderprognoser med indata från vägsensorer och stöd från förbättrade algoritmer.

Projektet initierades 2015 av Svevia och BM System
✓ FAS 1   POC 

✓ FAS 2   Dynamisk Ruttoptimering 

➢ FAS 3  Restsaltsalgoritmer (Implementering av FoI)

✓ FAS 4 Automatisk saltspridning

➢ FAS 5 Datahantering (Trv-finansierad IoT-uveckling)



Vad är FAS 3 & 4:s tre viktigaste mål/resultat? 

• Fungerade restsaltsmodeller
• En digital tvilling - Beslutsstöd för optimerade vinterväghållningsinsatser 
• Dynamisk prognosstyrning - Rätt mängd salt på rätt ställe

• Effekt över tid
– Ökad trafiksäkerhet, minskad avgasutsläpp och lägre saltförbrukning
– Förbättrad arbetsmiljö, kunskapsöverföring samt minskat personberoende via 

förarstöd och automatisering.



Viktiga lärdomar från projektet

• DATA är avgörande 
– Tillgång till en dynamisk överblick av vägnätet i realtid 
– Väderdata, klimatmodeller och vidareutvecklade prognoser
– FCD
– Åtgärder och rutter

• Utvärdering av data 
– Värdering av prognoskvalité, åtgärder och utfall från ex väderprognoser/åtgärdsförslag 

• Tydlig målbild, samsyn, samarbete, gemensamma planer och löpande kommunikation 
• Ett branschstyrt projekt är en framgångsfaktor

– Att samtliga aktörer inkluderas och att dialog sker över kompetensområden
– Affärsmässighet måste finnas, tillika som partnerskap och win-win focus

• Fortsatt utveckling och forskning, men även infrastrukturella satsningar på väg såsom 
sensorer för att som möjliggöra bra vägväderprognoser samt en trafiksäker och 
kostnadseffektiv vinterväghållning. 
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Vad händer nu…

FAS 5 att testa vägsensorer och Floating Car Data (FCD) för utveckla 
förmågan hos väderprognosleverantörerna att tillhandahålla 
högupplösta prognoser, vilket kräver tillgång till en dynamisk överblick av 
vägnätet i realtid. Projektet syftar också till att förbereda branschen på hur 
data från vägsensorer och FCD kan komma att inverka på 
leveransuppföljningen
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Innovationsutmaningar

• Tidplan förskjuten, innovationsuppdrag snarare än projekt

• Ingen vinter 19/20

• Kort tuff vinter 20/21 (mycket snö men lite halka)

• Saknad sensordata

• Hur säkrar vi test-bädd Enköping på lång sikt dvs där nästa vinter 21/22 är sista 
kontraktsåret i BUV Enköping (exkl option). 2-års option utlöst dvs till 23/24. 

• Samverkan Hög i Enköping för att bevara testbädden runt Sagån? 



Utvärdering Milstolpar

• Sannolikhetsberäkningar

• implementerade av Vaisala & Klimator 

• PMSV3

• Vaisala har implementerat Spårdjup.

• FCD

• RoadCloud implementerade av Vaisala & Klimator 



Utvärdering av beslutsstöd:

➢ Användargränssnitt

➢ Funktioner (optimering, utkallning, navigering mm)

➢ Hur väl ”stämmer” prognoser ?

Resultat, FAS 2 Implementering

https://youtu.be/JcuQdeNgAxM
www.bmsystem.se

https://youtu.be/JcuQdeNgAxM
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Blå pilar är 

åtgärder
Punkter är 

friktionsdata
FCD-modul, utvärdering 

- Prognos

- Vinterväghållningsåtgärd

- Identifiering av ”Black spots”

Grön väg är 

vägväderprognos

FCD-Friktionsdata i operativ vinterväghållning
(pre kommersiell)

OBS! Friktionsdata kan i dagsläget  endast 

mycket begränsat användas för 

vägväderprognos samt framtagande och 

verifiering av algoritmer. Entreprenören och 

beslutsstödsystemen  behöver veta varför det 

är halt också mellan VViS dvs mobila 

vägsensordata erfordras under 

övergångsperiod.



Prognosstatus

• För närvarande har inte någon av prognosleverantörerna producerat tillräckligt bra 
underlag för att kunna nyttja dynamisk ruttoptimering och automatisk saltspridning 
som vardagligt arbetssätt.

• Vinterväghållning = Yttemperaturprognos + Vätskeprognos

• Prognosutvärdering påvisar problem med startläge (Now-cast) speciellt 
avseende vätska (prognos görs på fel startvärden).

• Det som saknats är tillförlitliga kontinuerliga vattenfilmsmätningar (ex 
DSC111/211) samt kompletterande mätningar mellan stationära mätpunkter 
(ex RoadCloud, MD30)



Fas 3 Restsaltsalgoritmer:
”Hur förbättrar vi restsaltsberäkningar”



FAS 3, Algoritmer 

• Framtagande av avancerade algoritmer (bla fukt) tar tid och kräver stor tillgång 
till högvärd och ibland pre-kommersiell data (vägsensordata) under 
verifieringsfas

• för att sen kunna nöja sig med lågvärd (ex Bilsensordata ex friktionsestimering 
eller vindrutetorkardata) som är mer tillgänglig



FAS 5, Datahantering (Prognosindata)

• Pre-kommersiell data behöver finansieras av behovsägaren (Trafikverket) i en 
lågmarginal bransch för att beslutsstödsystem-/väderprognosleverantörer fortsatt skall 
vara intresserade att bedriva FoI här i Sverige med driftentreprenörsbranschen och 
kunna verifiera/implementera.

• PMSV3
• Väglagsdata

Och på sikt
• Vägscanning (fuktmodeller)
• Mobila trafikflödesmätningar via mobilnätet (MORS mm)
• Friktionsestimeringar

etc i salt- och väglagsprognosmodellerna i beslutsstödsystemen där fuktmodellerna 
primärt behöver utvecklas.



Digital transformation pågår!



Utmärkelser och priser

Stora Ingenjörspriset i Digitalisering 2021
Vinnare av Quality Innovation Award 2020 i Sverige, Kategori: Potential innovations
Sweden Green Building Councils utmärkelse för hållbar infrastruktur 2019, Basunderhåll Väg område Umeå
SBUF, Årets Innovation 2018

https://www.sbuf.se/Om-SBUF/Aretsinnovation/arets-innovation-2018/#:~:text=Ett%20utvecklingsprojekt%20som%20effektiviserar%20vinterv%C3%A4gh%C3%A5llningen%20vann%20SBUF-utm%C3%A4rkelsen%20%C3%85rets,tekniken%20%C3%A4ven%20till%20h%C3%A5llbar%20tillv%C3%A4xt%20och%20b%C3%A4ttre%20arbetsmilj%C3%B6.
https://www.sgbc.se/nyheter/har-ar-vinnarna-i-sweden-green-building-awards-2019/
https://www.siq.se/arets-fem-vinnare-av-quality-innovation-award-visar-riktningen-mot-ett-mer-hallbart-samhalle/
https://www.mynewsdesk.com/se/linti-group/news/vinnare-av-stora-ingenjoerspriset-i-digitalisering-aer-programledningen-foer-projektet-digitaliserad-vintervaeglagsinformation-426105
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Summerat i Halvtidsbokslut, 3 sid

Hela projektets slutsatser såhär långt..

OBS! Viktigt att Trafikverket säkrar åtgärdsdata dvs att saltmängder samt 

bredder kompletteras till dagens MIP-krav
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För mer information kontakta

andreas.backstrom@svevia.se

matsw@bmsystem.se

mailto:matsw@bmsystem.se

