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Utmaningar

och moj

ligheter for

transportinfrastruktur

Sveriges utveckling och valstand ar starkt beroende av
effektiva transporter och forutsatter en tillforlitlig, saker
och hallbar transportinfrastruktur.

Vart lands topografiska och demografiska forutsattningar

med bade glest befolkade omraden och snabbt vaxande
storstader gor att var transportinfrastruktur &r bade
komplex och samhallskritisk i flera avseenden. Det racker
inte bara med en stabil och 1dngsiktig finansiering av var
infrastruktur utan kravs ocksa innovation som resulterar

i Okad hallbarhet, dkad produktivitet och ett effektivare
utnyttjande av transportinfrastrukturen.

Behov av hégre innovationstakt

Drivkrafterna fér en hogre
innovationstakt inom
transportinfrastruktur ar

flera och handlar om viktiga
framtidsuppgifter som klimat- och
hallbarhetsarbete, digitalisering,
nya konstruktionsmetoder,
byggautomation, nya
upphandlingsformer och
affarsmodeller, nya satt att
tillstandsbestamma aterstaende
livslangd pa konstruktioner och
underhalla dem, och satt att sakra

kompetensférsdrjning i branschen.

Utmaningarna och mojligheterna
Overlappar varandra.
InfraSweden2030 har delat

in dem i sex fokusomraden

inom vilka programmet stddjer
projekt som arbetar med
avgodrande innovationer for
transportinfrastruktursektorn

i Frihet fran fossilberoende

Regeringens vision, att Sverige

i ska vara ett av varldens forsta

. fossilfria valfardslander, och
branschens fardplan for fossilfri
konkurrenskraft i Bygg- och
Anlaggningssektorn, stéller helt
nya krav pd innovativa l6sningar

i bygg och anlaggningssektorn.
Samtidigt som visionen om

i fossilfrihet ska uppfyllas rader en

i okande efterfrdgan pa transporter.
i Alla branschens nuvarande och nya
aktorer star tillsammans infér en
stor utmaning om regeringens och
i branschens vision ska bli verklighet.

i Att samarbeta i
innovationsprogrammet

i Infrasweden2030 &r en

i mojlighet att kraftsamla

i tillsammans och ta till vara pd den
utvecklingspotential som finns inom
f transportinfrastrukturomradet.

i Internationella samarbeten

i Det pdgar forskning varlden dver
i for att utveckla befintlig

. infrastruktur och hitta
morgondagens trafiklésningar.

i Stora insatser gors till exempel

i for att ta fram trafiksakra
fordonsldsningar och elektrifiera
vagtrafiken. Aven inom spéartrafiken
i sker stora utvecklingssprang.

Trots att transportinfrastruktur
ar en nationell angeldgenhet s&

i finns det manga bransch- och

i forskningsinitiativ fér samarbete
i p& nordisk, europeisk och

i dvrig internationell niva, vilka
InfraSweden2030:s natverk av

i aktorer har tillgang till.

En summerad kartlaggning av
relevanta FoU-program i USA och
: EU finns i slutet av dokumentet



InfraSweden2030
moter utmaningarna

Vision

2030 har Sverige en konkurrenskraftig
transportinfrastruktursektor for klimatneutrala
transporter som moter samhéllets ekonomiska
och sociala utmaningar

INFRASWEDEN2030

Ar ett av 17 strategiska
innovationsprogram
som stéds av Vinnova,
Energimyndigheten och
Formas.

Innovationsprogrammen ar
en satsning dar naringsliv,
offentlig sektor och akademi
kraftsamlar for [6sningar pa
globala samhallsutmaningar
och for 6kad internationell
konkurrenskraft.

Mal

Startade 2015 och kan
paga upp till 12 &r beroende
pa dess resultat, som
utvarderas var tredje ar.

Programmet ska bidra till
utveckling av framtida
transportinfrastruktur
genom hela dess vardekedja
fran utformning, till
materialval, byggnation,
underhall, anvandning och
avveckling.

Finansieras till 50 procent
av Vinnova. Programmets
framgang garanteras

av att sektorns aktdrer
bidrar med egna resurser
och kunskap for saval
problemformulering som
maojliga innovationer.

Engagemang fran aktorer

i andra branscher ar ocksa
av stoérsta betydelse for att
programmets vision ska bli
verklighet.

Foér att uppna visionen ovan har programmet tre delmal:

Utveckla innovationer fér
transportinfrastruktur

Skapa 6ppen, dynamisk
och attraktiv miljo

Programmet ska framja forskning och utveckling av
konkurrenskraftiga produkter och tjdnster som ska vara
nationellt och internationellt efterfragade.

Programmet ska framja ett kreativt och tvarvetenskapligt
systemtankande. Transportinfrastruktursektorn ska vara en
dynamisk industri med god [6nsamhet som utvecklar ett

positivt innovationsklimat.

Programmet ska genom ett innovativt tankande bidra till
att minska klimat och miljppaverkan fran anldaggning, drift

Minska miljoé och
klimatpaverkan

och underhall.



Genomforande

InfraSweden?2030 identifierar och utnyttjar
innovationsmojligheter, kunskapsbehov och
samverkanspotential som har tydlig inverkan pa
framtidens utveckling inom transportinfrastruktur®.

Verksamheten med dppna utlysningar, enskilda
strategiska projekt och aktiviteter drivs inom sex

fokusomraden:

© @

Uppkopplad
transportinfrastruktur

Klimatneutral
transportinfrastruktur

RESULTATMAL

Prégramstart 2015

Fardplan och effektlogik

InfraSweden2030:s strategiska
utveckling och effekter beskrivs
i programmets fardplan och
effektlogik.

Fardplanen med malsattningar
(effektmal 2030) och milstolpar
(etappmal 2021 och 2024) &r

en plan att navigera efter i den
operativa verksamheten. Varje
fokusomrade har sina effektmal och
etappmal

Etappmal 2021

g il

Konstruktionslésningar  Okad produktivitet

och byggmetoder

DIREKTA EFFEKTER

Effektlogiken visar hur
programmets mal och effekter
enligt fardplanen ska uppnas med

hjalp av olika insatser och aktiviteter.

Med andra ord bygger effektlogiken
vidare pa fardplanen genom att visa
hur tillgangliga medel, uppstallda
mal och forvantade effekter i
InfraSweden2030 hanger ihop.

L ANGSIKTIGA EFFEKTER

Etappmal 2024

=

Tillstdndsbeddmning,
drift- och underhalls-
metoder

Okad kompetens
och attraktivitet

Effektmal 2030

*Med transportinfrastruktur menas i
InfraSweden2030 infrastruktur for landbaserad
trafik sésom gang-, cykel-, och fordonstrafik samt
sparbunden trafik.

Aven markkonstruktioner inom hamnar och flygfalt
kan innefattas av InfraSweden2030 men inte sjélva
huvudinfrastrukturen fér sjofart och flyg.




Ett ar med
InfraSweden2030

De projekt som stdds genom InfraSweden2030
kan omfatta en rad olika omraden, till exempel
konstruktionsldsningar, produktivitet, affarsformer,
tillstandsbeddmning samt drift och underhall.

Projekt som bedrivs inom ramen for programmet har sin
hemvist i ett specifikt fokusomrade men kan naturligtvis
ge baring pa fler fokusomraden. InfraSweden2030 har
utvecklat ett projektstod for att hjalpa projekten sa langt
det ar mojligt for att na innovation.

ARET MED INFRASWEDEN2030

. Seminarier, Workshops, Enskilda Strategiska Projekt
I Oppen Utlysning, Informationstraffar

. Projektkonferens, Medlemstraff

Arsmote, Oppet Hus




Organisation
och styrning

Arbetet pd operativ niva genomfdrs av programkontor,
ledningsgrupp och fokusomradesgrupper. Pa
programkontoret pa KTH finns funktionerna
programchef, verksamhetskoordinering, kommunikation
och administration.

Ledningsgruppen bestar av medlemmar fran olika
omraden inom branschen som naringsliv, myndighet och
akademi.

Programmets dvergripande
styrning sker av medlemmarna
sjalva genom att programstyrelsen

véljs in pa medlemsstdmman.
Styrelseledamé&terna som rekryteras Styrelse
frdn medlemsorganisationerna

foreslas av valberedningen som

bestar av representanter fran
programkoordinatorn, naringslivet
tex branschorganisation och en

Ledningsgrupp

Fokusomradesledare|

bestallarorganisation som till :
exempel trafikverket. | Programkontor

“!Samverkans- och

| innovationsledare

Eftersom programmets mal &r att PRI e s e FE PP e .

fa fram innovationer i samverkan : a -/I
ar kunskap om vilka processer @ k d I I I *
och metoder som leder dit av ()]

stor vikt. Darfér medverkar
samverkans- och innovationsledare

med god kénnedom om 2 A O I IO N
transportinfrastrukturomradet i '§ ....................................
manga av programmets aktiviteter. O | [ | e

InfraSweden2030:s
organisationsstruktur och rutiner
for ledning och styrning beskrivs i
dokumentet ”Verksamhetsstyrning -
Roller och ansvar”. Dokumentet har
tagits fram av programkontoret och
faststallts av programstyrelsen.

o N

INFRA ¥
SWEDEN 2030

Insatser och
aktiviteter



Klimatneutral

transportinfrastruktur

Insatser och aktiviteter inom fokusomradet syftar till minskad klimatpaverkan fran
transportinfrastrukturens hela livscykel genom att framja utveckling och demonstration
av innovativa metoder, arbetssatt, produkter och verktyg.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har tydligt bidragit till en halvering av transportinfrastrukturens klimatpaverkan genom hela
dess livscykel, samt skapat goda forutsattningar for klimatneutrala transporter i Sverige. Svenska aktdrer inom
transportinfrastruktur exporterar i stor omfattning klimatsmarta [6sningar pa en global marknad.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Ateranvdandning och
resurseffektivitet

Utveckla nya metoder och
material for att minska
transportinfrastrukturens
klimatpaverkan fran byggskede,
drift och underhall. Exempelvis
kan det handla om att férbattra
resurseffektiviteten och 6ka
ateranvandningen av material.
Det kan ocksa handla om nya
metoder och tekniker som

kan uppgradera den aldrande
transportinfrastrukturen sa att
livslangden och bestandigheten
kan okas.

. Planering och styrning for att
i minska klimatpaverkan

Utveckla innovativa l6sningar

som tar hansyn till hela

: livscykelperspektivet vid

¢ planering av vagar och jarnvagar/
: banor. Optimera livslangd och
anvandning av befintlig och

i tillkommande transportinfrastruktur
i sa att klimatpaverkan fran
transportsystemet minimeras.

i Hit hér bland annat Idsningar for
flexibilitet och anvandning av

¢ infrastrukturen for flera funktioner.

. Energiutvinning

i Utveckla hallbara och effektiva
: tekniska l6sningar som gor det
mojligt att ta till vara hittills
outnyttjad energi.

Elektrifierade vagar

i Utveckla hallbara Idsningar for
konstruktion, underhall och 6kning
av prestanda for elektrifierade

¢ vagar. Genom att utveckla

i elektrifierad transportinfrastruktur
for olika fordonstyper kan

i koldioxidutslappen minskas.



Fokusomrade

Uppkopplad

transportinfrastruktur

Omradet fokuserar pa nya vardeskapande processer, [dsningar och tjanster som
Mojliggdrs av att infrastrukturen ar uppkopplad med andra delar av transportsystemet.
Exempel ar tjanster for effektivare drift och underhall av infrastrukturen samt tjanster
for effektivt utnyttjande av transportinfrastrukturen. Malet ar 6kad precision i alla
atgarder genom effektivt utnyttjade av information och ny teknologi.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har bidragit till ett betydligt 6kat varde av befintlig transportinfrastruktur genom en djupare
integration mellan olika aktérer i transportsystemet. Medborgare och féretag i Sverige far ett mer effektivt
transportsystem och en mer férutsagbar serviceniva. Svenska féretag &r framgangsrika leverantorer av
kommersialiserade nya l6sningar pa den vaxande internationella tjdnstemarknaden.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Smartare underhall

Sambhallets kostnader fér underhall
av transportinfrastrukturen ar
omfattande. Innovationer som
genom uppkoppling medfor
effektivare underhall resulterar i
bade 6kad kostnadseffektivitet och
minskade stdérningar fér bade vag-
och jarnvagssystemet.

. Smartare planering och styrning

Att bygga ny infrastruktur ar

kostsamt och for ofta med sig
betydande miljokonsekvenser.

{ Genom att ateranvénda

information mellan olika aktorer i

transportsystemet kan nya I&sningar
i och tjanster utvecklas fér effektivare

nyttjandet av befintlig infrastruktur.
Exempel pa detta &r prioritering och

styrning av olika skikt av trafikfldden

pa en gemensam men begransad
infrastruktur.

. Tjansteexport

i | Sverige finns flera foretag med

i positionen for att tillsammans
med mindre féretag nd ut med
nya lésningar och tjadnster inom

i uppkopplad transportinfrastruktur
pa den internationella marknaden.



Fokusomrade

Konstruktionslosningar
och byggmetoder

Omradet omfattar allt fran att utveckla innovativa och funktionella material till
konstruktions- och byggmetoder for att designa smart och gréon transportinfrastruktur.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har tydligt bidragit till utvecklingen av nya material, metoder och processer for smart och grén

transportinfrastruktur.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Material och
konstruktionslésningar

Nya utmaningar i form av
exempelvis klimatforandringar
och mer begransat uttag av
naturresurser medfér krav pa
nytankande och utveckling for

att infrastrukturen ska kunna
tillgodose transportbehovet pa ett
hallbart satt. Med nya material och
verktyg for konstruktionsdesign
skapas stora mojligheter for

att designa infrastruktur ur ett
livscykelperspektiv.

. Byggmetoder

i Manga av de komponenter som
anvands inom transportinfrastruktur
har hog densitet och ar darfor :
i tunga. Det gor produktionen

i svar och energikrévande

i och produkterna svara att

i hantera och transportera. Nya
material och metoder skulle

i kunna minska miljépaverkan,

i minska underhallsbehoven, &ka
i produktiviteten samt forbattra
arbetsmiljon.

Dagens snabba utveckling av
i digitala verktyg medfér stora
i mojligheter att jobba med aktiv
design och kvalitetsuppféljning
: direkt i falt under byggnation.

¢ Inbyggda sensorer pa
i byggmaskiner kan exempelvis i
i realtid ge direkt besked om den

konstruktionens styrka och hur

i den motsvarar de férutséttningar
som legat som férutsattning i
i designskedet.

Genom att industrialisera

och automatisera delar av

i byggprocessen och genom att
variera materialvalen (exempelvis
med kompositmaterial) sa kan
man skapa en mer kontrollerad
byggmiljé for olika komponenter.
i Detta har potential att férlanga

i konstruktionens hallbarhet och

i att kunna minska byggtiden och
darigenom trafikstdorningarna

" under byggnationen.



Fokusomrade

Okad produktivitet
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Inom detta omrade ligger fokus pa forutsattningar att klara och férdela resurser till omraden dar
de ger stdrst samhallsnytta och 6kad fokus pa hallbara och smarta [6sningar. InfraSweden2030

ska framja val av |b6sningar (produkt, process och verktyg) som ar mest effektiva och hallbara ur

ett samhallsperspektiv samt ge leverantdrsmarknaden ratt affdrsmassiga forutsattningar.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har tydligt bidragit till att 6ka produktiviteten och konkurrenskraften inom svensk
transportinfrastruktur samt till att skapa en kultur av larande organisationer dar uppfdljning ar naturligt.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Produktivitetsfrimjande atgarder

Fa fram produktivitetsframjande
atgarder i form av nya tekniker och
processer som sanker kostnaden
odver hela livscykeln och/eller hdjer
kvaliteten. Detta kan ske med
hjalp av 6kad grad av robotisering
samt med en allt stérre datorkraft
som samlar, kommunicerar och
utvarderar data under livscykeln.

Utveckla funktionskrav

Utveckla och standardisera
funktionskrav gallande produkter
och processer som skapar
incitament fér hallbar utveckling,
smart infrastruktur och 6kad
produktivitet.

i Oka industriellt tinkande i hela
i byggprocessen

i Stimulera till ett dkat industriellt
tadnkande som genomsyrar hela

i byggprocessen fran tidiga skeden
i till forvaltningsskedet. Detta &r

i en forutsattning for en langsiktig

i och kontinuerlig produktivitets-
och innovationsutveckling inom

¢ transportinfrastrukturen.

Skapa rutiner for uppféljning och
utvirdering

Att félja upp och utvardera

i verksamheten &r en forutsattning

: for att skapa en ldrande organisation
¢ som tar tillvara tidigare erfarenheter
i isyfte att forbattra arbetet.

i Utveckla afféarsmodeller

i Utveckla kontrakt, samt affars-

i och upphandlingsformer som
medfér att marknadens resurser

i kan utnyttjas pa det mest

i effektiva sattet. Det handlar om
att ge entreprendrer och tekniska
¢ konsulter mer frihetsgrader for

i att tanka nytt, till exempel genom
transparent hantering av sido-

i och alternativa anbud eller andra
¢ innovativa upphandlingsformer.



Tillstandsbedémning, drift-
och underhallsmetoder
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Inom detta omrade ligger fokus pa utveckling av nya objektiva metoder for att mata och
analysera anldggningars tillstdnd samt pa nya innovativa l6sningar for ett mer hallbart underhall
av transportinfrastrukturen nu och i framtiden.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har tydligt bidragit till att innovativa tekniska I6sningar och effektiva verktyg fér planering och
uppfoljning som bygger pa modern digitaliseringsteknik sasom Big data, lIoT och Al har bidragit till ett proaktivt,
hallbart och produktivt underhall. Med flera nya specialistféretag inom omradet tillstandsbed®mning, drift och

underhall har en mer dynamisk marknad skapats.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

IT-baserade drift- och
underhallsmetoder

Inom detta omrade ligger fokus

pa att identifiera, samla in samt
analysera relevant information

sa att en optimerad drift- och
underhallsstrategi kan uppnas.
|dag sker en enorm utveckling inom
IT-omradet, t.ex. digitalisering,
sammankoppling, uppkoppling,
samt analys av Big Data, som

skulle kunna implementeras och
rationalisera framtida system. Till
exempel, kan insamlad information
frdn sensorer i fordon eller fasta
anldggningar nyttjas for att

foérfina beslutsunderlag sa att mer
kostnads- och energieffektiva
underhallsaktiviteter kan utvecklas.

i Nya verktyg och
berdkningsmodeller fér
i tillstandsbedémning

i Detta omrade handlar om att

i utveckla nya och moderna

verktyg for matning och analys

av tillstandsforandringar.

i Tekniska landvinningar

¢ bidrar till nya och férbéattrade

¢ tillstdndsbeddmningar utifran
forfinade berakningsmodeller samt
i laboratorie- och in-situ tester.

i Som underlag for utveckling

i av tillstdndsindikatorer och

i funktionella krav behdvs ocksa dkad
kunskap om tillstandets effekter

i pa trafik (framkomlighet, restid), :
: trafikant (sdkerhet och komfort) och
: omgivning (héalsa och milj®). :

i Underhall av framtidens
. transportinfrastruktur

i Detta omrade handlar om att
anpassa tillstdndsbeddmning och
underhall till utvecklingen mot

i exempelvis automatiserade fordon,
i elektrifierade godstransporter och
i hoghastighetstdg, men ocksa till

¢ klimatférandringarna.

Tekniker och metoder for drift

i och underhall som ger minskad

i klimatpaverkan och minimerar

: stérning i trafiken &r ocksa viktiga
i omraden.



Okad kompetens och

attraktivitet
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InfraSweden2030:s vision ar beroende av att infrastruktursektorn formar dra till sig och
utveckla kompetenta medarbetare. Genom detta fokusomrade vill InfraSweden2030
stddja innovationsprojekt som har ett uttalat syfte att 6ka kompetens och

attraktionskraft.

Effektmal 2030

InfraSweden2030 har tydligt bidragit till att transportinfrastruktursektorn betraktas som éppen, dynamisk och
attraktiv, kand foér intressanta och utvecklande arbeten.

EXEMPEL PA INNOVATIONSOMRADEN

Framtida kompetensforsorjning

Detta omrade handlar om att stédja
initiativ som syftar till att utveckla
och etablera strukturer som gynnar
en kontinuerlig rekrytering av nya
unga resurser till branschen. Det
kan réra sig om aktiviteter som
leder till att skolungdomar tidigt
kommer i kontakt med forskning,

innovation och for branschen viktiga
i jamstalldhet leder till battre

i rekryteringsbas, bredare samlad
i kompetens samt mer attraktiv

i och stimulerande arbetsmiljo.

samhallsutmaningar. Det kan ocksa
handla om battre samverkan mellan
skola och naringsliv eller olika typer
av samarbete med redan etablerade
natverk och verksamheter

som till exempel We_change,
Teknikspranget, Ingenjérsvdgen och
Teknikcollege.

i Mangfald och jamstélldhet

¢ Transportinfrastrukturbranschen,

i liksom hela bygg- och

i anlaggningssektorn behover
utvecklas nar det galler mangfald

i och jamstalldhet. For att branschen
i i framtiden ska betraktas som

i modern, dynamisk och attraktiv

: maste den bli mer jamlik och

inkluderande. Mangfald och

i Dynamiska och inkluderande team
i skapar mer innovation och bidrar till
¢ dkad ldnsamhet.

Det har omrddet handlar om att

i pa olika satt stodja satsningar som
i framjar mangfald och jamstalldhet
i och som attraherar fler kvinnor till
transportinfrastrukturbranschen.



Sverige, branschen

och forskningsinitiativ

Det finns en betydande internationell forskning- och
utveckling inom transportinfrastruktur, som angar

InfraSweden2030

USA

EAR

Federal Highway Administration
(FHWA) driver sedan 1993
forskningsprogrammet Exploratory
Advanced Research Program
(EAR) som finansierar forskning
langsiktigt. | dagsldget har
programmet valt ut fyra omraden
dar férandring anses nédvandig
for att vagtransportsystemet ska
klara framtida utmaningar och

dar potential finns for betydande
forbattringar. Det &r kooperativa
system for fordon och vagar,
vagmaterial, trafikanters beteende
och fardmedelsval, teknik och
metoder fér att utvardera
vagsystemets funktion och
prestanda, samt hallbarhet och

drift och underhall.

NCHRP

Forskningsprogrammet

National Cooperative Highway
Research Program (NCHRP)

for tilldmpad forskning inom
vaginfrastrukturomradet

skapat 1962 och aministreras av
Transportation Research Board
(TRB) i USA: Det ar ett samarbete
mellan delstaterna inom American
Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTO)
och det federala Federal Highway
Administration.

© IDEA

Innovations Deserving Exploratory
¢ Analysis (IDEA) far sin finansiering

© fran federala och delstatliga
organisationer inom omradena vag,
i jarnvag och kollektivtrafik. Malet

© &r att hitta och stédja innovationer

i och oprévade koncept som har

i svart att fa sin forsta finansiering.
Programmet ar 6ppet for alla, dven
i for utlandska medborgare som inte
i verkar i USA. IDEA admininstreras

i av TRB p& uppdrag av finansiarerna
i och bestar idag av tre aktiva
delprogram: NCHRP Highway IDEA,;
i Rail Safety IDEA; Transit IDEA.

: TPF

i Transportation Pooled Fund
energieffektivitet inom vagbyggnad,
i forskningsfond dér delstaternas
Department of Transportation,

i Federal Highway Administration
(FHWA) och andra intresserade
organisationer gemensamt bidrar
med medel till forskning som de ar
i intresserade av. Utlandska aktorer
(bade statliga och privata) kan

i medverka i projekten. Projekten :
{ maste stddjas av antingen en delstat
eller FHWA.

(TPF) Program &r en gemensam
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: Horizon 2020

EU:s pagaende ramprogram for
i forskning och innovation med

i en total finansiering pa ndrmare
¢ 80 miljarder kronor under,
2014-2020. Horizon 2020 har
fyra prioriterade omraden inom
i transportforskningsomradet:

i Att gora transportsystemet

i mer hdllbart; Att géra
transportsystemet mer somlost;
Att behalla konkurrenskraften

i inom transportomradet; Att géra
¢ transportforskningen responsiv.

. shift2Rail

. Shift2Rail bildades 2014 och ska

i koordinera och administrera all

i jarnvagsforskning som finansieras

i av EU. Shift2Rail bestr i dag av

i 71 medlemsorganisationer som &r
spridda over storre delen av Europa.
i Trafikverkets leder och koordinerar
i den svenska delen av Shift2Rail. De
i finns fem prioriterade omréden som
i ocksa kallas innovationsprogram:
kostnadseffektiva och palitliga tag,
i trafikledning och signalsystem,

i kostnadseffektiv och robust

infrastruktur, informationsteknik

¢ samt godstrafik. Det finns ocksa
ett program fér fragor som

i &r gemensamma for flera av

{ omradena.
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CEDR TRP

CEDR (Conference of European
Directors of Roads) ar en plattform
for samarbete och framjande av
forbattringar av vagsystemet

och dess infrastruktur som en
integrerad del av ett hallbart
transportsystem i Europa. CEDR:s
fem fokusomraden &r: Digitalisering
och innovation; Miljé och resiliens;
Sakerhet, drift, mobilitet och
prestanda; Resurser och férvaltning
av tillgdngar; Standardisering och
harmonisering. CEDR Transnational
Research Programme (TRP) ar
arliga utlysningar med syfte ar

att producera forskningsresultat
som kan implementeras av CEDR-
medlemmar och bidra till ett sakert,
hallbart och effektivt vdgnat i hela
Europa. Forskningen finansieras

av medlemmarna pa frivillig basis
och deltagandet ar 6ppet for alla

i ett europeiskt land.

ERA-NET Plus Infravation
ERA-NET Plus Infravation ar
ett transnationellt samarbete i
syfte att utveckla innovationer
inom vaginfrastrukturomradet.
Koordinator fér ERA-NET Plus
Infravation ar Rijkswaterstaat i
Nederlanderna.

FEHRL Forever Open Road (FOR)
Forum of European Highway
Research Laboratories (FEHRL) har
initierat Forever Open Road (FOR)

i syfte att skapa nasta generations
vagar som ska kunna méta framtida
krav pad palitlighet, tillganglighet,
underhall, sdkerhet, miljo, halsa och
kostnader. FOR &r ett koncept som
ar tankt att sammanfoéra det béasta
av det vi har idag med det basta av
vad som ska komma.

i Syftet med konceptet &r att utveckla :
i den femte generationens vag vars
nyckelomraden &r anpassningsbar,

i automatiserad och klimatbestandig:
© The Adaptable Road; The
Automated Road; The Climate

i Change Resilient Road. Konceptet

i géller bdde byggande och underhall
i och ska kunna tillampas pa& alla
typer av vagar oavsett region eller
land.

. ERTRAC

European Road Transport Research
i Advisory Council (ERTRAC) &r

den europeiska teknikplattformen
(European Technology Platform,

i ETP) for végtransporter. Inom

i EU-samarbetet finns ett flertal

i teknikplattformar inom olika

¢ omraden. Dessa stdds av
Europeiska Kommissionen och

© syftar till att utveckla forsknings-
juridiska personer som ar etablerade
i fardplaner pa bade nationell som

i europeisk niva. Plattformarna
fungerar som oberoende enheter
och é&r sjalvfinansierande. ERTRAC
i Strategic Research Agenda

i implementeras genom fardplaner

i som presenterar &mnen inom
forskning, utveckling och spridning
av innovationer.

och innovationsagendor samt

. ERRAC

i European Rail Research Advisory
. Council (ERRAC), bildades 2001
for att lyfta fram och arbeta fér
forskning och innovationer inom

¢ jarnvagsomradet inom EU. Det &r
den europeiska teknikplattformen
i (European Technology Platform,

. ETP) for jarnvag.

ERRAC arbetar med alla sorters

jarnvagar och jarnvagstransporter
vilket inkluderar godstransporter,
: passagerartransporter,
héghastighetsbanor och saval

i regionala som urbana sparvagar.

: STRIA

i Strategic Research Innovation

© Agenda (STRIA) beskriver
framtida transportforskning

i och innovationsprioriteringar

: for att minska utslappen av

i koldioxid inom den europeiska
transportsektorn. Tillsammans

i med EU:s medlemsstater och

: transportintressenter stréavar STRIA
i efter att faststalla gemensamma

i prioriteringar for att stddja och
paskynda forsknings-, innovations-
i och implementeringsprocesser

i som leder till betydande

i tekniska férandringar inom

{ transportomradet. STRIA
omfattar fardplaner inom en rad

i transportforskningsomraden.

: NUVit

i Networking for Urban Vitality
(NUVit) ar en europeisk fardplan

i som fokuserar pa integrering av

: multimodal mobilitet, infrastruktur
i och fysisk planering. Inom

i NUVit har ett antal fallstudier

och praktiska exempel samlats

i in som visar pa de utmaningar

¢ inom infrastrukturplanering och

: markanvandning som natverket har
i identifierat.
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