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Syfte med informationsmotet

Presentera innovationsprojektet "Uppkopplade Vagytematningar”

« Bakgrund, behov, nyttor,
» Marknadsdialog
« Mal och syfte
 Projektets innehall
« Fokusomraden
» Arbetspaket
« Upphandlingsprocessen
« Tidplan
« LeverantOrernas dataprodukter

Infra
Sweden
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Bakgrund och Behov
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Bakgrund

Ett prioriterat behov enligt FOI-inriktning for vagkropp/vagkonstruktion

Inom vigkropp/vigkonstrultion bér Trafikverket i huwvudsak prioritera nedanstiiende

omraden for Fol-insatser inom portfoljen Vidmakthalla:

o

Okad analysférmiga utifrin samlad kunskap om anliggningarnas tillstind

Hur kan fordonsdata nyttjas for att mata jaimnhet, tillstand och sdsongsvariationer

hos vigkroppen?

Studier om paverkan pa fuktinnehdll i vagkroppen av dikningar och andra
avvattningsitgirder

Hur kan fordonsdata nyttjas for att méita fordonets (skadliga) effekter pa vigen?
Hur kan fordonsdata nyttjas for att mita trafikmiangden péa det lagtrafikerade
vignitet och fordndringar i andelen tung trafik?

Hur kan Al-modeller anvindas och stora méngder av data hanteras for att
analysera anldggningsinformation och tillstindet hos vigkroppen?

Utveckling, demonstration och utvirdering av mitteknilk som Ar bveed péd stora

datamingder insamlad med hjilp av uppkopplade fordon (Floating Car Data) eller

andra typer av Big Data

Infra
Sweden
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Arliga vagytematningar av skicket pa det belagda vagnatet.

« Hogtrafikerade vagnatet: varje ar

« Ovriga belagda vagar: vartannat ar

Matningarna ger detaljerad information om vagytans och vagomradets tillstand.

Trafikverket gor inspektioner och okulara inventeringar av tillstandet.

« ex: inom BAS-kontrakt, riktade tjdlinventeringar.

Systematisk och heltackande information om forandringar i tillstdndet mellan

matningarna saknas.

Trafikverket har behov av mer systematisk information om tillstandet pa vagytan
mellan vagytematningarna.

Vi tror att data fran uppkopplade fordon kan tacka detta behov.

Infra
Sweden
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Trafikverkets behov

Tjalskador

Tjale kan orsaka ojamnheter och skador i vAg och belaggning.

”’Vinterskador”
Under vintern tar vissa belaggningar mer skada an andra. T.ex genom
stenslapp i hjulspar. Det &r svart att forutsaga var det kommer uppsta.

Akuta skador
Exempelvis potthal eller andra skador som kan paverka framkomlighet och
trafiksakerhet.

Infra
Sweden
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Men borde ni inte ocksa...?

« Vagmarkeringar
« Skyltar

« Kobildning

« Sidoomrade

e QOsv...

Det finns mycket man kan géra med data fran
uppkopplade fordon. Men vi har valt att fokusera pa
just vagytan i detta projekt.

Vi tror att det ger storre chans att komma i mal och fa
till en tjanst anvands i det dagliga arbetet.




@in
\I} TRAFIKVERKET

Nyttor

Kostnader
« Belaggningsunderhall 3,5 mdkr/ar
« Tillstdndmatning 30 mkr/ar

Nytta
« Battre beslutsunderlag
— Ratt atgard pa ratt plats, i ratt tid.

« Underlag for tillstandsuppféljning
— Ex.: far vi mer eller mindre tjalproblem?
— Har genomforda atg. fatt avsedd effekt?

«  Uppfdljning av kraven i Basunderhall vag
« Kundnytta

— Battre underlag for styrning/uppféljning av
avhjalpande atgarder.
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Marknadsdialog
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Tekniska losningar

(fran marknadsdialoger under 2020)

1. Utnyttja redan existerande sensorer, t.ex. vibrationssensorer i fordon.

2. Extra vibrationssensor som monteras i specifika fordon.

3. Smartphone med inbyggd vibrationssensor monterad pa —

Instrumentbrada.

4. Kamera (smartphone eller annan) och bildanalys. O

Det finns en leverantdorsmarknad som klarar att leverera det Trafikverket
behover. Men det finns inte en fardig produkt som gar att handla upp utan
utveckling.
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Innovationsupphandling
Uppkopplade vagytematningar

Mal och Syfte
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Mal

I nara samarbete med en eller flera leverantorer:

o Utveckla
e Demonstrera
e Testa

En eller flera tekniska losningar for
vagytematningar med hjalp av data fran
uppkopplade fordon

Infra
Sweden
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Syfte

Anvanda ny teknik for matning av tillstand ar att na ett effektivt
och hallbart vagunderhall genom att nyttja de mojligheter som
samhallets digitala transformation erbjuder.

Genom anvandning av data via uppkopplade fordon kommer
Trafikverket att kunna fanga snabba tillstandsforandringar pa
vagnatet

Ett viktigt analysunderlag for planering och genomforandet
vagunderhall.

Infra
Sweden
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Projektets Innehall
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Fokusomraden

Forandringstakt
! © Teknik
@ Individer

@ Verksamhetorganisation Verksamhet/ Uppkopplade
organisation vagytematningar

Regelverk

@ Regler

> Kompetens

Kalla: Deloitte University Press dupress.deloitte.com

Infra
Sweden
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Projektets ar uppdelat | tre arbetspaket

Fas 1: Kvalificering av anbudssdkande

Fas 2: Upphandling och tilldelning

Fas 3: Etapp 1 Vidareutveckling av systemlésning
och verifiering

Fas 3: Etapp 2 Validering/demonstration av
systemldsning (inkl. integration)

Fas 4: Inkop av tjansten Uppkopplade

Vagytematningar

1. Anpassning av IT-verktyg och integrering och visualisering av
fordonsdata.

2. Anpassning av organisation (Kompetens, stdd och utbildning).

3. Anpassning av verksamhet och arbetssatt (baskontakt,
belaggningsunderhallskontrakt, planering)

4. Anpassning av regelverk, krav, affarsmodell, mm.

. Analys av hur den nya tjansten ska integreras i TRVs IT-system

(mottagning av data och integrering, analysfunktioner,

visualisering, etc...)

. Beskrivning av kravspecifikation for tjansten Uppkopplade

vagytematningar ur ett verksamhetsperspektiv (Specificering av
krav pa framtida tjanst baserad pa kunskap fran

demonstrationen).

. Beskrivning av en kravspecifikation fér tjansten Uppkopplade

vagytematningar ur ett IT-perspektiv.

. Analys av den nya tjanstens paverkan pa organisation,

verksamhet, regelverk, kompetensprofil, mm.

Infra
Sweden
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Upphandlingsform
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Upphandlingsform: En innovationsupphandling

Upphandling (férhandlat forfarande)
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Utveckling, demonstration och
validering
A

Kop och leverans av tjanst
A

Fas 1
Kvalificering

Etapp 1
Fas 2 : Etapp 2
Anbud och SEDEIIE) validering/dem-

forhandling V|dar?utveckllng onstration av
av tjansten och
tjansten

verifiering

I

Fas 4

Leverans av tjansten

Infra
Sweden
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Upphandling (férhandlat forfarande) Utveckling, demonstration och

validering Kop och leverans av tjanst
= L

Fas 1. Kvalificering

Handlingar T e T e s
1. Ansdkningsinbjudan
2. Beskrivning av Trafikverkets Utvecklingsbehov — Uppkopplade vagytematningar.

Krav pa teknisk och yrkesmassig kapacitet och férmaga

Krav 1:

Erfarenhet som behovs for att kontraktet ska kunna fullgoras enligt en andamalsenlig kvalitetsstandard, dvs. ha genomfort ett eller
flera uppdrag som sammantaget, har innefattat:

» Utveckling, anpassning, verifiering, demonstration, kommersialisering och leverans av informationslésningar relaterade till
digitalisering av tillstandsbaserat underhall avseende transportinfrastruktur.

« Erfarenhet av att arbeta behovsbaserat och I6sningsorienterat t.ex. med agila arbetssatt och innovationspartnerskap.

Bevis avseende krav 1:
For att styrka sin erfarenhet ska anbudssdkanden lamna in uppgifter om minst ett genomfort referensuppdrag dar uppfylinad av

krav ovan tydligt framgar. Av uppgifterna ska varde, tidpunkt och namn pa bestéllare av referensuppdraget framga.

Infra
Sweden
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Upphandling (férhandlat forfarande) Utveckling, demonstration och

validering Kop och leverans av tjanst
= L

Fas 1: Kvalificering

__________________________________________

Krav pa teknisk och yrkesmassig kapacitet och formaga SN SOOI DOUOO . FODSO NOOOO. SN GO - SO

Krav 2:

« Tillgang till data fran uppkopplade fordon alternativt sensorer placerade i fordon.

« Tillgang till data fran en fordonsflotta som &r tillracklig for att tacka in Trafikverkets behov av
information

- Alternativt ha en tidsatt plan for hur tillgang pa data ska losas under uppdragstiden.

Bevis avseende Krav 2:
 En beskrivning som redovisar hur tillgang till data fran en fordonsflotta kommer losas.

 Beskrivningen ska innehalla en bedomning av storlek pa fordonsflotta som ar tillracklig for att tacka in
Trafikverkets behov av information fran det statliga belagda vagnatet.

Infra
Sweden
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Upphandling (férhandlat forfarande) Utveckling, dt_emo_nstratlon och Kop och leverans av fianst
validering
L L L
r Vo Vo )

Fas 1: Kvalificering

Fas2 Etapp 1 Fas4

Anbud och EEEtiE

Leverans av tjansten
férhandling onstration av
= tjansten

i 2022 : 2023 I~ 2024 2025 - ]
Utvardering och kvalificering
Befintlig teknizsk Framtida teknik
Le td Befintlig teknik ensor illgdne 51l flotts id Sensor potential fir tickningsgrad {vir gissning) catemor
vErEmarsr FHHIE A Typ av sensor | Vibration gild fE=ng Bl Tiomz imzg Integrationsgrad | Automatiseringszrad vibration Bild P& kortsikt Fas 3 P l2ngssikt Fas 4 tegen

Hybrid [integrerad och
eftermonterad)

Infra
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Fas 2: Anbud och forhandling

H an d I n g ar Upphandling (férhandlat forfarande) Utveckling, demonstration och

validering
L |

Kop och leverans av tjanst

1. Uppdragsbeskrivning , -
2. Administrativa forskrifter

3. Uppdragskontrakt. faet Fas 2 Etapp 1 Etapp 2
251 Anbud och _ Etablering/ validering/dem-
Kvalificering forhandling vidareutveckling i~
av tjiansten och fiansten
verifiering
Innehall
1. Fastpris 1 500 000 SEK/ar och leverantor
2. Mervarde

+ Tekniks mognadsgrad vid anbudsinlamning
» Lo6sningens mdjlighet att tillgodose Trafikverkets behov

r

1

Fas4
Leverans av tjansten

Infra
Sweden
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Leverantorernas
dataprodukter
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Tre leverantorer

1. NIRA Dynamics

— Anvander bland annat.
vibrationssensorer

Infra
Sweden



Tre leverantorer

1. NIRA Dynamics

2. Mercedes-Benz

— Losning baserad pa vibration/
rorelsesensorer, pagar utveckling
for att anvanda aven kamera
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Tre leverantorer

1. NIRA Dynamics
2. Mercedes-Benz

3. Univrses

— Kamerabaserad losning,
bildtolkning med Al

— Smartphone i vindrutan under
utvecklingsfasen.

— Samarbete med fordonsindustrin,
med mojlighet att skala upp till en
storre fordonsflotta.

Infra
Sweden
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Tidplan
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Tidplan

AP1: Anskaffning av
tjdnsten uppkopplade
vagytematningar

—

Upphandling (férhandlat forfarande)
A

Fas 1
Kvalificering

Fas 2
Anbud och
forhandling
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Utveckling, demonstration pch validering

Fas 3, etapp 1
Etablering/
vidareutveckling av
tjansten och verifiering

Fas 3, etapp 2

K&p och leverans av tjanst

vialidering/demonstration

av tjansten

AP2: Analys av den interna

utvecklingsbetiovet

AP3: Implementering

Infra
Swedan
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Viktigt att tdnka pa

« Tydligt behov och use-case

« Oppen dialog med marknaden

« Upphandlingsform

« Fokus pa att skapa marknad

- Engagemang fran verksamheten

« Fokus pa hela vardekedjan
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Tack
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