INFRASTRUKTURLOSNINGAR FOR

MASSGODSTRANSPORTER

Okad effektivitet och produktivitet i stader

Angelika Treiber, TFK — TransportForsK

Projektets syfte och deltagande organisationer:

Syftet var att ta fram infrastrukturlosningar i form ay omlastnings- och rangeringsplatser som forvantas leda till nya transportlosningar vilka
mojliggdr en minskad energiférbrukning och tidsatgang samt minskade transportkostnader per transporterad massgodsenhet (ton).
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Vad och vilka behovs for att na hela vdagen till innovation?

« Kraven vid upphandlingar bor vara att det ska finnas logistiklosningar
som majliggor effektiva transporter, exempelvis ytor for rangering
och omlastning.
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* Anlaggande av rangerings- och omlastningsplatser i anslutning till
infartsleder och i forsta hand tillsammans med materialhanterings-
omraden.
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Innovation betyder fornyelse. Vari ligger det nya? SHOEIHOEM
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« Genom att anlagga ytor for rangering och omlastning kan transporter
av massgods till och fran stidder genomfdras betydligt mer effektivt.
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« Ytor for rangering och omlastning mojliggér aven att nya fordons-
och transportlosningar kan skapas for att ytterligare dka
transporteffektiviteten.
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Resultat

Markering pa TRL-skalan visar var projektet « Farre fordonsroérelser > Minskad trangsel

befinner sig i innovationsprocessen
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« Utveckla innovationer for transportinfrastruktur genom utveckling
och utvardering av etablering av rangerings- och omlastningsplatser.

« Skapa en 6ppen, dynamisk och attraktiv miljo genom permanenta
och dynamiska ytor for rangering och omlastning som ger farre
fordonsrorelser i trafiken.

« Minska miljé och klimatpdverkan genom att rangerings- och
omlastningsplatser férvantas leda till ca 50 % lagre
energiforbrukning per ton massgods. Detta ger samtidigt en
reduktion av emissioner pa minst 50 %.

transporterat ton gods samt lagre lokala emissioner

Forvantade nyttor och for vem:
« Transportutférare: Besparing i tid, energiforbrukning och kostnad.

« Fordonstillverkare: Mojlighet att skapa nya fordonsldésningar
« Staden: Farre fordonsrorelser, minskade lokala emissioner

. Underlatta en dvergang till elektrifierade fordon for transport av
massor mellan rangerings- och omlastningsplats och innerstaden.
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